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HITRA CESTA MED PTUJEM IN ORMOZEM

Boris Stergar

Uvod

V okviru Resolucije o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do
leta 2030 je v okviru t.i. "podravskega cestnega kraka" nac¢rtovana tudi gradnja oz. rekonstrukcija
dvopasovne glavne ceste G1-2 Slovenska Bistrica - Ptuj - Ormoz, v dolzini 37,2 km. Glede na
umesc¢anje novogradnje v prostor bo celotna dolZina te dvopasovnice znasala cca. 38 km.

Druzba DARS je maja 2007 predala prometu cestno povezavo med Hajdino in Ptujem.
Novozgrajena cesta v dolzini 3.718 metrov, katere del je tudi 433 metrov dolg most ¢ez Dravo
(Puhov most), je ne le za Ptuj, temve¢ tudi za SirSe njegovo obmocje velika pridobitev, saj pomeni
obvoznico prometno izjemno obremenjenega mestnega sredisca in hkrati navezavo na avtocesto
A4 Slivnica - Gruskovije.

Slika 1: Puhov most ¢ez Dravo na Ptuju

Puhove ceste, rekonstruiran pa je bil del Ormoske ceste v dolzini 430 metrov, zgrajena tri sodobna
cest (BelSakove ulice in Zagreb3ke ceste). Urejena je bila tudi celotna komunalna (regulacije
vodotokov, meteorna kanalizacija, odvodnjavanje cest, zadrzevalni bazeni idr.), energetska (javna
razsvetljava, elektrovodi, strojne instalacije in oprema) in telekomunikacijska infrastruktura. Za
Ormoska zgrajena aktivna protihrupna zas¢ita, na nekaterih stanovanjskih objektih ob cesti pa
tudi pasivna protihrupna zas¢ita.
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motorna vozila, zato je zgrajena v pre¢nem profilu Sirine 9,5 metra oz. 10,7 metra in jo sestavljajo
smerni vozis¢i, robna pasova in bankini. V nadaljevanju so cesti dodani tudi obojestranska hodnika
za pesce in kolesarski stezi. V tem delu je cesta zgrajena v pre¢nem profilu Sirine 16,6 metra.

Nova cestna povezava med Ptujem in OrmoZem je bila prvotno zamisljena kot cestninska hitra
cesta in kot tak3na je bila tudi vnesena v Nacionalni program izgradnje avtocest. Z izgradnjo
avtoceste A5 Maribor - Pince ter po vstopu Slovenije v EU, so se prometne razmere spremenile
in prometna Studija je pokazala, da prometna prognoza izkazuje upravi¢enost gradnje dvopasovne
ceste, sicer rezervirane samo za motorni promet in z izven nivojskimi prikljucki in preckanji (kar
so tudi osnovne znacilnosti hitrih cest). Zato zdaj govorimo o glavni cesti:

Glavna cesta G1-2 (odsek 0396 Ptuj V-Formin, 0397 Formin-Ormoz), prej magistralna cesta M 3 z
odseki §t. 0247 (Hajdina - Ptuj), 0248 (Ptuj), 0249 (Ptuj - Spuhlja) in 0250 (Spuhlja - Ormoz)
povezuje dve vecji mesti Ptuj in Ormoz, oziroma del Prlekije z notranjostjo Slovenije. Sedanja
cesta poteka skozi naselja: Spuhlja, Borovci, Moskanjci, Gorisnica, Cvetkovci, Trgovisce, Velika
Nedelja, Mihovci,...

Izgradnja nove glavne ceste G1-2 je razdeljena na 3 odseke:
- Ptuj - Markovci, dolzine od 7,7 do 17.1 km, odvisno od variante, ki bo izbrana
- Markovci - GoriSnica, dolzine 5,67 km
- GorisSnica - Ormoz, dolzine 10,36 km

Celotna trasa je projektirana za projektno hitrost 100 km/h, administrativno dovoljena pa bo 90
km/h. Izbran je naslednji normalni pre¢ni prerez:

vozna pasova 2x350m =7,00m
robni pas 2x0,50m =1,00 m
bankina 2x150m =300m
SKUPAJ =11,00 m

Odsek Ptuj - Markovci

Leta 2006 je bil sprejet Program priprave drzavnega lokacijskega nacrta za glavno cesto na odseku
Ptuj—Markovci nakar sta bila v letu 2007 sta bila izdelana $e Studija variant (SV) in predlog
najustreznejsSe variantne za odsek glavne ceste Ptuj — Markovci ter Okoljsko porocilo za glavno
cesto Ptuj-Markovci, z Dodatkom za varovana obmo¢ja. V okviru priprave SV 2007 je bilo na
podlagi predhodnih analiz oblikovanih sedem variantnih reSitev: Stiri severno od Ptujskega jezera
- S1, S1 izven nivojska (poimenovana tudi S4), S2, S3 in tri juzno od Ptujskega jezera - J1,)2 in
J3. Kot rezultat celovitega vrednotenja in primerjave s prostorskega, funkcionalnega, varstvenega
in ekonomskega vidika je bila kot najustreznejsa reSitev predlagana varianta S1.

Najustreznejsi reSitvi, ki poteka po severni strani Ptujskega jezera, so nasprotovale lokalne
skupnosti in zahtevale potek po juzni strani Ptujskega jezera. Variante po juzni strani Ptujskega
jezera so se v postopku priprave SV 2007 z vidika vplivov na varovana obmo¢ja izkazale kot
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nesprejemljive (v okoljskem porocilu ocenjene z oceno D - bistven vpliv). Nasprotujocih si javnih
interesov ni bilo mo¢ uskladiti. Preverjene so bile tudi moznosti prevlade javne koristi nad
koristijo ohranjanja narave, vendar tega ni moc izvesti, saj obstajajo z vidika poseganja na
varovana obmocja narave druge sprejemljivejSe reSitve. Postopek priprave DPN se je ustavil.

V juniju 2018 je bila izdelana Prometno ekonomska $tudija za novo cestno povezavo Ptuj-
Markovci-Gorisnica-Ormoz, kjer je ugotovljeno, da je na celotnem odseku Ptuj—Ormoz
ekonomsko upravic¢ena le varianta, ki poteka po juzni strani Ptujskega jezera. V septembru 2018
je bilo med pobudnikom MZI in pripravljavcem MOP dogovorjeno, da se glede na rezultate nove
prometno ekonomske Studije in novelirana izhodi$¢a za nacrtovanje glavne ceste Ptuj—Markovci,
postopek priprave in sprejema DPN nadaljuje z izvedbo novega kroga $tudije variant.

Slika 2: Situacija variant na odseku Ptuj — Markovci

Od leta 2020 je za ta odsek v pripravi Elaborat moznih variantnih, kjer so v obdelavi so 4 severne
(severno od Ptujskega jezera) in 3 juzne variante. Dve severni varianti, S4 in S5 pri¢neta v razcepu
Drazenci na avtocesti A4, potekata preko Puhovega mostu, severno od Spuhlje in Markovcev in
se po preckanju kanala HE Formin, severno od Bukovcev prikljucita na traso naslednjega odseka
Markovci - Goridnica. Bistvena razlika med njima je ta, da varianta S5 po preckanju Drave na
obmocdju med Budino in Spuhljo preide v 1.700 m dolg pokriti vkop. Dolzini teh tras sta, S4 11,4
km in S5 10,9 km. Dve severni varianti, SS in SS sever pa pri¢neta, prva v priklju¢ku Hajdina- in
druga v prikljuc¢ku Zlatoli¢je na avtocesti A4, severno obideta Hajdino, preckata odvodni kanal HE
Zlatoli¢je in Dravo z novima mostovoma, potekata v predoru pod Mestnim Vrhom, mesto Ptuj
obideta po severnem robu in se nad Spuhljo prikljucita v trasi S4 ali S5 in zakljucita kot sledniji.
Razen zacetka njunih tras, bistvene razlike med gradbeno tehni¢nimi elementi med njima ni.
Dolzini sta, SS 16,7 km in SS sever 17,1 km

JuZna varianta J2 opt je bila obravnavana ze v prehodnih Studijah. Poteka od razcepa Drazenci,
preko priklju¢ka Turni¢e, se usmeri proti jugu na za$¢iteno obmogje (natura 2000) Sturmovcev,
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ki ga precka v predoru, ki poteka tudi pod reko Dravo in pod Novo vasjo pri Markovcih, nad Bukovci
pa se prikljuci v traso naslednjega odseka Markovci - Gorisnica. DolZina predora je 3,25 km,
celotne trase pa 9,1 km. Varianta JJ je skrajno juzna varianta in poteka zunaj varstvenih obmocij.
Pri¢ne se v priklju¢ku Lancova vas na avtocesti A4, poteka juzno od Vidma pri Ptuju, dotakne se
obronkov Haloz z dvema predoroma, se izogne poplavnim obmocjem reke Dravinje, precka Dravo
z novim mostom in se nad Bukovci priklju¢i na Ze omenjeni naslednji odsek. Predora sta skupne
dolzine 2,6 km, dolZina celotne trase pa 11,7 km. Varianta J2 opt jug je kombinacija med obema
zgoraj omenjenima. Pri¢ne se v prikljucku Lancova vas kot prej$nja, nato poteka severno od Vidma
pri Ptuju, na obmocju Sturmovcev pa se pokrije s traso variante J2 opt. Zato je tudi tukaj predviden
predor dolzine 3,25 km, dolzina celotne trase pa je 7,7 km.

Ce bi veljal samo prometno tehniéni vidik, bi bila najbolj primerna varianta S4, ki prevzame najve¢
prometa in hkrati najbolj razbremeni obstojece cestno omrezje, predvsem na obstojeci cesti Ptuj
- Spuhlja in regionalni cesti Spuhlja - Markovci. Tudi iz ekonomskega vidika je ta varianta
najprimernejsa. Ker pa so enako pomembni tudi drugi kriteriji — prostorski, varstveni (narava,
nadzemne in podzemne vode, kmetijska zemljiS¢a, zrak, hrup, kulturna dedis¢ina), bodo naslednje
analize pokazale, katera varianta je po vseh najustreznejsa.

Odsek Markovci - Gorisnica

Z naslednjima dvema odsekoma pri umescanju v prostor ni bilo toliko tezav kot s prvim in tudi
teren je iz morfoloSkega in geoloSkega vidika za gradnjo prometnice dokaj nezahteven.

Potek trase je skladen z odlokoma o lokacijskem nacrtu za hitro cesto Hajdina -Ormoz, odsek
Markovci -GoriSnica z izjemo manjSe spremembe horizontalnega poteka glavne ceste pri vklopu
v obstojece stanje pri mostu ¢ez kanal HE Formin.

Pododsek Markovci — Gorinica se pri¢ne z zacasno navezavo na regionalno cesto R1-228 in sicer
na obstojecem mostu ¢ez dovodni kanal HE Formin pri kraju Markovci. Na osnovno traso glavne
ceste se zacasna navezava prikljuci v stacionazi cca km 1+900. Zakljucek trase glavne ceste je v
km 6+927.39, kjer je situativni in niveletni vklop v sosednji odsek Gorisnica - Ormoz.

Glavna cesta bo na pododseku med Markovci in Goridnico potekala po desnem bregu dovodnega
kanala hidroelektrarne Formin. Cesta bo potekala v neposredni blizini kanalskega nasipa po
odprtem vodonosniku Ptujskega polja. Naravno oblikovan prostor je prakti¢no raven, saj je vzdolz
ca 5,7 km dolge trase prisoten padec terena le cca 10 m. Ravne povrSine se neznatno in neopazno
nizajo v smeri proti vzhodu in jugu, to je vzdolZ trase, oziroma v generalni smeri toka Drave.
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Slika 3: Situacija trase Markovci - Gorisnica
Investicija zajema:

a) Ceste:
- izgradnja dela glavne ceste med km 1+255 in km 6+927.39, dolzine 5.670 m,
- izgradnja 3 deviacij obstojecih kategoriziranih cest:
= regionalna cesta R1/228 Spuhlja - Zavr¢, dolzine 187 m,
= javna potJP-832971, dolzine 320 m,
= |okalna cesta LC-102011, dolzine 331 m,
- izgradnja 10 poljskih poti, skupne dolzine 6.974 m,
- izgradnja 4 priklju¢nih ramp prikljucka Zagojici,
- izgradnja krozi$¢a na glavni cesti z regionalno cesto R1/228.
b) Objekti:
- izgradnja 1 objekta za zas¢ito voda pred vplivi odvodnje s ceste,
- izgradnja 2 nadvozov,
- zaScita in preureditev komunalnih in energetskih vodov.

Odsek Gorisnica - Ormoz

Obravnavani odsek se za¢ne s premo cca 300 m pred preckanjem lokalne ceste Gorisnica — Gajevci
in se nadaljuje do prikljucka GoriSnica. Os ceste je speljana ob dolvodnem kanalu HE Formin, cca
25 m od nasipa kanala. Na zacetku je odmik predviden zaradi prikljuc¢ka Gorisnica, pred HE Formin
pa zaradi elektrovodov, Prikljucka Formin in zaradi objektov HE Formin. V nadaljevanju se os
pribliza obvodnemu kanalu HE Formin, tako da pot med kanalom in cesto ostane netangirana. V
km cca 4.2 se trasa odkloni od kanala zaradi preckanja le tega. Tu se pribliza meji s Hrvasko. Kanal
precka v premi. Na severni strani se na cca 50 m pribliza Pesnici in se z R800 usmeri proti Ormozu.
Od tu naprej poteka os cca 200 m severno od kanala, tako da je med kanalom in cesto Se mozno
obdelovanje polj. V km 8.5 na najozjem delu precka Pesnico in se z R1150 usmeri proti severu.
Sejanco in ZelezniSko progo precka z viaduktom v premi in se za prikljuckom Ormoz prikljuci na
obvoznico mesta Ormoz.
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Slika 4: Situacija trase GoriSnica - OrmoZz
Investicija zajema:

a) Ceste:

izgradnjo nove cestne povezave v dolzini 10.360 m,
prestavitev lokalne ceste v Forminu v dolzini 566+240 m,
prestavitev sedanje glavne ceste - vpadnica v Ormoz v dolzini 660 m,

izgradnjo poljskih poti v dolzini 5.584 m.
b) Prikljucki:
- izven nivojski prikljucek lokalne ceste Formin - Placerovci v km 2,106,
- lzven nivojski priklju¢ek sedanje glavne ceste za Ormoz v km 10,218.
c) Objekti:
- most ¢ez odvodni kanal HE Formin, dolzine 270 m,
- most ¢ez Pesnica v km 8,494, dolzine 19 m,
- viadukt Sejanca ¢ez Sejanco in Zeleznisko progo dolzine 195 m,
- nadvoz GoriSnica v km 0,318, dolzine 16 m,
- nadvoz Ormoz v km 10,218, dolZine 83 m,
- nadvoz Formin v km 2,106, dolzine 29 m,
- nadvoz poljske poti v km 7,822, dolzine 34 m,
- plo3cati prepust: podaljsanje prepusta Zvirencina v km 1,840, dolzine 9 m,
- ploscati prepust v km 9,747, dolzine 44 m,
- zaScita in preureditev komunalnih in energetskih vodov.
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