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ZAHODNA OBVOZNICA MARIBORA

Boris Stergar, Miha Stergar

Uvod

O mostu preko Drave, nekje na zahodnem robu mesta Maribor, se je menda planiralo ze pred II.
svetovno vojno, vsekakor pa kmalu po njej. Se pa o obvoznicah v tistem ¢asu, kolikor je znano, Se
ni kaj dosti govorilo, saj je bil promet zelo redek, mesta pa so se razvijala okoli prometnih poti;
cest, Zeleznic, marsikje pa tudi vodnih poti.

Tudi Drava je bila vodna pot, zato je Maribor imel svoj Pristan, cestni promet pa se je v smeri
vzhod - zahod odvijal po levem bregu Drave, Zelezniski pa po desnem.

Ena prvih nalog v letu 1990 novoustanovljenega Biroja za projektiranje in inZeniring d.o.o. je bila
»Studija variant cestne povezave med Vrbansko in Strelisko cestok, ki jim jo je v zacetku leta 1991
zaupal takratni lzvrdni svet obcine Maribor. Takrat je ze bilo govora o nekem novem »KoroSkem
mostu, ki naj bi preckal Dravo nekje med JoZefovo cerkvijo na Studencih in Mariborskim otokom,
ali celo $e bolj zahodno, nekje preko Brestrniskega jezera.

Spomnimo se, da je takrat, Se v nekdanji Jugoslaviji, potekala magistralna cesta M3 od mejnega
prehoda Vi¢ pri Dravogradu, skozi Maribor, Ptuj, Varazdin, Osijek, Novi Sad, Zrenjanin do meje z
Romunijo. Skozi mestno sredis¢e Maribora je potekala po Gosposvetski cesti, Turnerjevi ulici,
Koroski cesti, preko Glavnega trga do Titove ceste, po njej do Ptujske ceste in po slednji proti
Ptuju in napre;j.

Studija variant je pokazala, da je optimalna tista trasa, ki bo potekala ¢im blize robu mesta, ker
bo iz mestnega sredi$¢a in obeh mostov, Glavnega pri Veliki kavarni in Titovega »potegnila«
najve¢ mestnega in primestnega prometa. Tranzitnega prometa na opisani magistralni cesti M3
je bilo po vseh prometnih podatkih in prognozah slabih 30 %. Z vecjim odmikom trase proti
zahodu, Ze samo do obmoc¢ja Koblarjevega zaliva, mestnega sredis¢a in obeh mostov, razen
tranzita ne bi bistveno razbremenili tudi zato, ker je v tistem c¢asu mariborska politika iz
nerazumljivih razlogov ¢rtala »Strossmayerjev most« v podaljSku isto imenovane ulice iz vseh
srednje in dolgorocnih planov obcine.
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odreda).
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Slika 1: Zahodna obvoznica Maribora
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z imenom NjegoSeva ulica. Za ta odsek je bila v letu 1998 izdelana celo PGD in PZI projektna
dokumentacija.

Projektna naloga je takrat logi¢no zahtevala, da mora zahodna obvoznica preckati Zeleznisko
progo Maribor — Dravograd izvennivojsko. Ker je desni breg Drave niveletno visji od levega, tudi
ni bilo nobene dileme, da bo cesta po preckanju Drave vkopana in da bo potekala pod zeleznisko
progo v podvozu.

S to Studijo variant, oziroma izbrano varianto je bila natan¢no definirana trasa, niveleta in precni
profil klju¢nega objekta na trasi, to je Koroskega mostu, za katerega je bil Ze naslednje leto, to je
v letu 1992 izdelan zakolicbeni elaborat, ki je bil osnova kasnejSemu projektu PGD in PZI samega
mostu.

Izbrana varianta je bila tudi osnova lokacijski dokumentaciji in lokacijskemu dovoljenju za celotni
odsek od Vrbanske do Lackove ceste, kasneje pa so se zaradi nekaterih drugac¢nih tehnicnih

------

izdelali novi Llokacijski naérti in sprejeli aktualni Odloki.

l. etapa - Koroski most

Zaradi nesoglasij med takratnima investitorja, Ministrstvom za promet Republike Slovenije in
Obcino Maribor, se je obcinska oblast odlocila, da bo Koroski most zgradila z lastnimi obcinskimi
sredstvi. Gradnja je potekala med leti 1994 in 1996. Most sestavljata dve loceni konstrukciji za
vsako smerno vozisée Sirine 2 x 11.70 m.
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Gradnja mostu je presekala dve mestni cesti na obeh bregovih Drave, Korosko cesto na levem in
Obrezno ulico na desnem bregu. Zato je bilo treba kot pripravljalno delo najprej izvesti deviacije
teh cest.

Zaradi nivelete KoroSkega mostu je bila KoroSka cesta v dolzini 300 m s priklju¢kom Bezen3Skove
ulice poglobljena za priblizno 4 m. Za preckanje Obrezne ulice pod zahodno obvoznico pa je bil
zgrajen nadvoz in ulica rekonstruirana v dolzini 400 m.

vevy

Slika 2: KroZis¢e na Gosposvetski cesti in Koroski most

Ker je bilo potrebno novozgrajeni most ¢im prej predati prometu, ga je bilo treba s cestnimi
priklju¢ki navezati na mestno prometno mrezo. Na levem bregu je bil zgrajen odsek zahodne
obvoznice s krozis¢em na Gosposvetski cesti v dolzini 200 m in rekonstrukcija Gosposvetske ceste

vvvvv

koncih.

Na desnem bregu pa je sta bila zgrajena zacasni priklju¢ek na Valvazorjevo ulico v dolzini 300 m
in montazni nadhod za pesce v trasi lztokove ulice.

Il. etapa - od Koro$kega mosta do Ceste proletarskih brigad

Ta odsek, na dolzini 1.620 m je najbolj opazno spremenil podobo Studencev na tem obmodju.
Porusiti je bilo treba veliko Stevilo stanovanjskih his in objekt telovadnega drustva Partizan
Studenci. Poleg same zahodne obvoznice je projekt obsegal 3e deset deviacij mestnih ulic v
skupni dolzini 1.130 m, Sest priklju¢nih ramp izvennivojskih priklju¢kov Valvazorjeve ulice in
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Slika 3: Il. etapa, Obrezna - Erjavceva in zakljucek Il. etape

Najbolj zahteven je bil podvoz pod Zeleznisko progo z delovnim imenom »Galerija Studencix, ki
ga sestavljajo Zzelezniski podvoz in dva cestna podvoza.

Odsek do Ulice heroja Sercerja je bil predan prometu leta 2002, drugi do Ceste Proletarskih brigad
pa tri leta kasneje.

lll. etapa - od Ceste proletarskih brigad do Lackove ceste

Za lll. etapo obvoznice v dolzini 980 m je bila projektna dokumentacija izdelana v letu 2006.
obvoznici, z Ilichovo ulico in Lackovo cesto, most ¢ez Pekrski potok in Stiri podhode pod krozis¢em
z Lackovo cesto. Slednja reSitev je edinstvena v Sloveniji, ker omogoc¢a enostavno in predvsem
varno preckanje peScem in kolesarjem, tako obvoznice kot Lackove ceste. Vsi Stirje podhodi
namrec predstavljajo enovit objekt preko katerega poteka krozni promet

vevy

Slika 4: : Gradnja Ill. etape do Lackove ceste in krozisce na Lackovi cesti s podhodi

Ta etapa je bila predana prometu leta 2009 in z vsemi prejSnjimi predstavlja zaklju¢eno celoto v
smeri sever - jug v skupni dolZini 3050 m. Kljub temu pa glavna cesta G1-1 (neko¢ magistralna
M3) Se vedno ni v celoti prestavljena na to cesto. Dokler ne bo zgrajen naslednji odsek med
Lackovo in Trzasko cesto, oziroma regionalno R2-430, bo tranzitni promet, predvsem tovorni
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potekal po obvoznici od Gosposvetske do Ceste proletarskih brigad, nato pa po slednji do Trzaske
in Ptujske ceste, ker obstojeci cesti, Lackova in Streliska cesta tega prometa ne bi prenesli.

IV. etapa - od Lackove ceste do podaljska Kardeljeve ceste

Za naslednji odsek od Lackove ceste do podaljSka Kardeljeve ceste v dolzini 1240 m je Ze od leta
2010 izdelana PGD in PZI projektna dokumentacija, odkupujejo se zemlji¢a in morda se bo Se
letos ali leta 2022 pricela gradnja. Ta odsek, z zacetkom v krozis¢u Lackove ceste in obvoznice bo
imel izven nivojski priklju¢ek podaljSka Ulice pohorskega odreda s severne strani, oziroma nove
ceste pod Pohorje z juzne strani. V podaljSku Kardeljeve ceste na koncu odseka bo »turbo«
krozis¢e podobne velikosti, kot je na Lackovi cesti, ob krozis¢u pa bo obvoznico preckal nadhod
za pesce in kolesarje. Na juzni strani obvoznice in ob juznem robu prestavljenega Radvanjskega

potoka bo potekala kolesarska pot.

Seveda pa to ni kon¢ni cilj. Ta, bo dosezen takrat, ko bo glavna cesta G1-1, ki se od Trzaske ceste
dalje, po Ptujski cesti nadaljuje kot regionalna cesta R2-454, dokoncno prestavljena izven mesta.
To pomeni, da bo pri Bohovi priklju¢ena na regionalno cesto R2-430 Maribor - Hoce, severno od
Rogoze pa z novim priklju¢kom na avtocesto Al Slivnica - Pesnica. Vlada RS je to traso ze
potrdila, v pripravi je drzavni prostorski naért, trenutno pa potekajo usklajevanja z Ministrstvom
za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano glede zagotovitve nadomestnih kmetijskih zemljis¢.
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