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Spoštovani, 

Društvo za ceste severovzhodne Slovenije je organiziralo posvet posvečen razvoju in prometni 

infrastrukturi na Koroškem. Veseli nas, da se je tudi letos zbrala strokovna javnost, ki jo povezuje skupna 

vizija izboljšanja prometne infrastrukture, spodbujanja trajnostne mobilnosti in celovitega razvoja 

našega prostora. 

Društvo za ceste SV Slovenije že vrsto let ostaja pomemben povezovalni člen med strokovnjaki, 

raziskovalci, upravljavci infrastrukture in lokalnimi skupnostmi. Naša želja je ohranjati in nadgrajevati 

strokovni dialog o izzivih in priložnostih, ki jih prinaša razvoj prometne infrastrukture, pri čemer si 

prizadevamo za celovite rešitve, ki bodo prispevale k trajnostnemu razvoju severovzhodne Slovenije. 

Posvet je bil odlična priložnost, da osvetlimo ključne projekte in razpravljamo o strateških ukrepih, ki 

oblikujejo prihodnost našega prostora. Posebej bi izpostavil naslednje referate: 

• Dolgotrajno vizijo kot ključ do uspeha, ki jo je predstavil ddr. Milan Krajnc. Njegovo 

poudarjanje povezanosti vizije in odgovornega vodenja je tudi naš cilj – ustvariti trajnostne 

rešitve, ki bodo presegle zgolj kratkoročne koristi. 

• Gradnjo severnega dela 3. razvojne osi, ki je za Koroško regijo eden najpomembnejših 

projektov. Kot smo slišali od Katje Pogoršek in Ane Sodnik-Prah, ta projekt ne bo le izboljšal 

prometne povezave, temveč bo regiji prinesel gospodarski zagon in večjo povezanost. 

• Sistemsko povezane ukrepe za zmanjšanje poplavne ogroženosti, ki jih je predstavila Tijana 

Mićić. Ta tema opozarja na potrebo po interdisciplinarnem sodelovanju za zagotavljanje 

varnosti prebivalcev pred poplavami.  

Izjemno pomembno je, da pri teh prizadevanjih upoštevamo tudi potencial hitrih železniških povezav, 

kot sta Koralmbahn, o kateri sta govorila Eric Kirschner in Nicholas Katz, ter prenova železniške proge 

Maribor–Holmec. Te železniške povezave niso le infrastrukturni projekti, temveč tudi priložnosti za 

gospodarsko sodelovanje in zmanjšanje prometnega bremena na cestah. 

Prepričan sem, da bomo s skupnimi prizadevanji, izmenjavo strokovnega znanja in povezovanjem 

dosegli pomembne premike na področju razvoja infrastrukture. Hvaležen sem vsem, ki s svojim 

znanjem in delom prispevate k napredku na področju prometne infrastrukture. 

Hvala vsem za sodelovanje.  

 

Uroš Rozman 

Predsednik Društva za ceste SV Slovenije
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Dolgoročna vizija je ključ do uspeha 

ddr. Milan Krajnc 
Zavod za Spoznavanje Narave in Družbe 

 

Povzetek predstavitve 

1. Dinamilogija 

Dinamilogija predstavlja aktivno proučevanje živih procesov in pojavov v povezavi s človekom 

in naravo. Vključuje metode za osebno (Sirius Personal Transformation) in poslovno preobrazbo 

(Sirius Business Transformation, Dynamic Communication Model, Projektno vodenje). Skupaj 

te metode tvorijo Dinamični model vodenja (Dynamic Leadership Model). 

2. Koraki preoblikovanja regij v dinamične razvojne regije 

o Analiza trenutnega stanja 

o Vključitev interesnih skupin 

o Oblikovanje dinamičnega modela vodenja 

o Izobraževanje in usposabljanje 

o Pilotni projekti 

o Postopno uvajanje 

o Evalvacija in prilagajanje 

3. Ustvarjanje regij po meri prebivalcev 

Uspešna strategija za razvoj regij temelji na vključevanju prebivalcev v proces odločanja ter 

sodelovanju lokalnih skupnosti, javnih institucij in gospodarskih subjektov. Ključna je 

medsebojna povezanost in usklajenost vseh deležnikov. 

4. Vizija prihodnosti 

Regije morajo imeti dolgoročne cilje, ki segajo vsaj 100 let v prihodnost, oblikovane glede na 

njihove naravne vire, zgodovino, osebnosti in geografsko lego. Izpostavljeni so bili primeri držav 

z dolgoročnimi vizijami: 

o Kitajska (200 let) 

o Singapur (70 let) 

o Savdska Arabija (40 let) 

o Arabski Emirati (40 let) 

Zaključek: 

Dolgoletna vizija in dinamično vodenje sta ključna za uspešen razvoj regij, kjer so prebivalci aktivni 

soustvarjalci trajnostne in strateške prihodnosti. 
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Celostno prometno načrtovanje na Koroškem 

Peter Zajc 
RRA Koroška 

 

Povzetek predstavitve: 

1. Celostni pristop k prometnemu načrtovanju 

Predstavitev je izpostavila pomen celostnega načrtovanja, ki združuje vse ključne elemente v 

skladno celoto. Poudarjena je bila potreba po obravnavi prometne problematike na način, ki 

presega zgolj mobilnost in vključuje dostopnost ter prostorsko načrtovanje. 

2. Integracija prostorskega in prometnega načrtovanja 

Čeprav je pomen integracije priznan, se v praksi pogosto ne izvaja. To omejuje možnosti za 

trajnostni razvoj regij in zmanjšuje dostopnost za prebivalce. 

3. Geografska marginalnost Koroške 

Koroška je regija z minimalno opazno marginalnostjo, vendar je potrebno obravnavati njene 

geometrične, okoljske, gospodarske in družbene vidike. Marginalnost ne bi smela omejevati 

razvojnih priložnosti regije. 

4. Participativno načrtovanje in reševanje konfliktov 

Učinkovitost participativnega pristopa pri umeščanju projektov, kot je tretja razvojna os, je 

ključna za zmanjševanje konfliktov. Pri tem pa pogosto prihaja do izključevanja določenih strok, 

kar ovira trajnostne prometne rešitve. 

5. Trajnostni razvoj regije 

Infrastrukturni ukrepi sami po sebi niso dovolj za dolgoročen uspeh. Za zagotavljanje pozitivnih 

gospodarskih in demografskih učinkov je potrebna podpora ustrezne regionalne politike. 

 

Zaključek: 

Celostno prometno načrtovanje, vključujoč prostorski in participativni pristop, je ključno za trajnostni 

razvoj Koroške. Regija potrebuje infrastrukturne ukrepe, dopolnjene z ustreznimi politikami, da bi 

zagotovila dolgoročne koristi za prebivalce in gospodarstvo. 
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Prostorsko in projektno načrtovanje ter gradnja 
severnega dela 3. razvojne osi 

Janez Kušnik, Katja Podgoršek, Ana Sodnik Prah  
DARS 

Povzetek predstavitve: 

1. Strateška izhodišča 

Gradnja severnega dela tretje razvojne osi temelji na Strategiji prostorskega razvoja Slovenije 

(SPRS) in Resoluciji o nacionalnem programu razvoja prometa (ReNPRP30), ki določata cilje 

prometne infrastrukture do leta 2030. 

2. Glavni odseki severne osi 

o Šentrupert – Slovenj Gradec jug (17,5 km): Vključuje hitre ceste, predore, viadukte, 

nadvoze, in regulacije vodotokov. 

o Velenje – Slovenj Gradec (14 km): Obsega hitre ceste, galerije, mostove ter obsežne 

regulacije. 

o Slovenj Gradec – Dravograd in Otiški Vrh – Prevalje: Trase vključujejo dvopasovne in 

štiripasovne ceste z ločilnimi pasovi ter obvozne ceste. 

3. Koristi projekta: 

o Zmanjšanje stroškov goriva in vozil. 

o Izboljšanje prometne varnosti in zmanjšanjem onesnaženja. 

o Pospeševanje razvoja poselitve, gospodarskih dejavnosti in povezovanja regij z 

mednarodnimi omrežji. 

o Spodbujanje integracije obmejnih regij z osrednjo Slovenijo. 

4. Izvedeni ukrepi in stanje gradnje 

o Pridobivanje gradbenih dovoljenj: Večina pozitivnih mnenj je že pridobljena, vendar so 

postopki ponekod zavrti zaradi nasprotovanj ali manjkajočih soglasij. 

o Gradnja posameznih odsekov: Nekateri odseki so že zgrajeni ali v fazi projektiranja, drugi 

pa čakajo na pravnomočna dovoljenja in razpise za izvajalce. 

5. Tveganja in izzivi 

o Zamude zaradi pridobivanja zemljišč in soglasij. 

o Pravno-formalni zapleti pri razpisih. 

o Poplavni dogodki, ki so zahtevali dodatne hidrološke študije in prilagoditve projektov. 

6. Poplavna varnost 
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Po poplavah avgusta 2023 so bili uvedeni dodatni ukrepi za izboljšanje protipoplavne zaščite na 

območjih Meže in Mislinje. Prilagoditve vključujejo spremembe hidroloških izhodišč in načrtov 

kolesarskih poti. 

Zaključek: 

Projekt severnega dela tretje razvojne osi je ključen za izboljšanje povezljivosti regij in gospodarske 

konkurenčnosti. Uspešna izvedba zahteva tesno sodelovanje vseh deležnikov, upoštevanje okoljskih 

vplivov in trajnostno načrtovanje.
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Načrtovani investicijski projekti na državnem 
cestnem omrežju na Koroškem 

Tadej Mirkac 

Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo 

Povzetek predstavitve: 

1. Predvidene investicije (2024–2025) 

o Črna na Koroškem: Obnova in rekonstrukcija cest (npr. Črna–Šentvid, Sleme–Črna) ter 

sanacije plazov in zidov. Gradijo se nadomestni mostovi čez Helenski potok in Mežo. 

o Mežica: Obnova ceste skozi središče Mežice, izgradnja krožišč, pločnikov in avtobusnih 

postajališč ter rekonstrukcija ceste med Mežico in Črno. Vključen je projekt gradnje 

kolesarske poti z brvmi čez reko Mežo. 

o Prevalje: Rekonstrukcija križišča Poljana in ureditev cestne infrastrukture, vključno z 

vodnogospodarskimi ureditvami. 

o Ravne na Koroškem: Ureditev križišč (npr. v Kotljah), mostov (npr. Zelenbreški potok) in 

kolesarskih poti. 
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o Slovenj Gradec: Rekonstrukcije odsekov (npr. Anžič–Colatio, Podgorje–Rogina) ter 

nadomestne gradnje mostov (npr. čez Kolarico in Suhodolnico). 

o Dravograd: Nadomestna gradnja mostov čez Dravo in Mislinjo ter sanacija posledic poplav. 

2. Kolesarska infrastruktura na Koroškem 

o Razvoj kolesarskih povezav, vključno z Dravsko kolesarsko potjo, kolesarsko potjo Huda 

luknja in povezavami med Dravogradom, Mežico in Črno. 

o Projekti vključujejo ureditev kolesarskih poti, gradnjo predorov, mostov in počivališč ter 

sanacijo obstoječe infrastrukture. 

3. Posebni projekti in izzivi 

o Sanacija posledic poplav (avgust 2023): Obnova poškodovane infrastrukture, vključno z 

mostovi in cestami. 

o Omejitve zemljišč: Potekajo odkupi zemljišč in prilagoditve projektov, da se zagotovi 

prostor za načrtovano infrastrukturo. 

o Financiranje in časovni okvir: Nekateri razpisi in gradnje so odvisni od zagotovitve 

finančnih sredstev, kar lahko vpliva na izvedbene roke. 

Zaključek: 

Načrtovane investicije na Koroškem so usmerjene v izboljšanje prometne varnosti, mobilnosti in 

trajnostne infrastrukture. Projekti vključujejo celovite prenove cest, gradnjo mostov in kolesarskih poti 

ter odpravo posledic naravnih nesreč. Uspešna izvedba zahteva tesno sodelovanje med deležniki, 

pridobitev soglasij in rešitev financiranja. 
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Nadgradnja regionalne železniške proge št. 34 
Maribor–Prevalje–državna meja 

mag. Dejan Jurkovič, mag. Suzana Habjanič Gorše 
Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo 

Povzetek predstavitve:  

1. Splošni cilj nadgradnje 

Projekt nadgradnje železniške proge Maribor–Prevalje–državna meja (proga št. 34) je razdeljen 

na štiri etape in vključuje uvedbo daljinskega vodenja prometa za izboljšanje varnosti, 

učinkovitosti in udobja potnikov. 

2. Etape nadgradnje 

o Etapa 1: Maribor–Ruše (2025–2029) 

▪ Nadgradnja železniških postaj in postajališč. 

▪ Zamenjava zgornjega in spodnjega ustroja za nosilnost 22,5 t. 

▪ Sanacija podvozov, mostov in prepustov ter gradnja novih. 

▪ Ocenjena vrednost: 132,89 milijona EUR (37,75 milijona iz EU sredstev – ESRR). 

o Etapa 2: Sv. Danijel–Dravograd–Prevalje–državna meja (2025–2026) 

▪ Podobna dela kot v prvi etapi, vključno z ureditvijo križanj. 

▪ Ocenjena vrednost: 146,50 milijona EUR (86 milijonov iz NOO). 

o Etapa 3: Ruše–Sv. Danijel (po letu 2026) 

▪ Nadgradnja postaj in postajališč ter ureditev križanj. 

o Etapa 4: Daljinsko vodenje in nadgradnja SV/TK naprav (po letu 2026) 

▪ Elektronske signalno-varnostne naprave (SV). 

▪ Sistemi za obveščanje potnikov, video nadzor in SCADA. 

▪ Izboljšana strežniška infrastruktura in podatkovno omrežje. 

3. Pomen projekta 

o Izboljšanje prometne varnosti in pretočnosti železniške infrastrukture. 

o Prispevek k trajnostni mobilnosti in zmanjšanju okoljskega vpliva. 

o Modernizacija proge za večjo zanesljivost in uporabnost za potnike ter tovor. 

Zaključek: 

Nadgradnja železniške proge št. 34 je ključna za razvoj regionalne prometne infrastrukture, pri čemer 

se modernizacija usmerja v večjo varnost, energetsko učinkovitost in kakovost uporabniške izkušnje. 

Štiri etape zagotavljajo celovit pristop k izboljšanju proge, podprt z nacionalnimi in evropskimi sredstvi. 
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Koralm Railway – An Opportunity for Southern 
Austria? 

Eric Kirschner, Nicholas Katz 
JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH 

 

 

Povzetek predstavitve: 

1. Uvod v projekt Koralm Railway 

Otvoritev železniške povezave Koralm Railway, predvidena za december 2025, bo drastično 

izboljšala dostopnost južne Avstrije, povezala mesti Gradec in Celovec v dnevnem migracijskem 

dosegu ter preoblikovala oddaljena območja, kot sta Wolfsberg in Deutschlandsberg, v nova urbana 

središča. 

2. Vpliv na regionalni razvoj 

o Boljša dostopnost stabilizira število prebivalcev v krčljivih regijah in povečuje 

razpoložljivost človeškega kapitala. 

o Uvedba Koralm Railway bo spodbujala ekonomski in demografski razvoj v jedrnih 

območjih, zmanjšala regionalne razlike ter ustvarila nove možnosti za zaposlovanje in 

gospodarsko rast. 

3. Rezultati modelnih analiz 

o Gravitacijski model: Povezava z železnico znatno povečuje tokove medregijskega prevoza, 

pri čemer so učinki najmočnejši pri časih potovanja do 40–50 minut. 

o Dinamično modeliranje: Prisotnost železniške postaje pozitivno vpliva na rast prebivalstva 

(+2,86 %). To je ključno za regije, kot sta Wolfsberg in Völkermarkt, ki se soočata z 

demografskimi izzivi. 

4. SWOT analiza in priporočila 

o Prednosti: Povezava z osrednjo regijo, močan proizvodni sektor, dobra kvalifikacijska 

struktura. 

o Priložnosti: Krepitev javnega prevoza, razvoj regijskih projektov in medregijsko 

sodelovanje (npr. z Gradecem in Deutschlandsbergom). 

o Slabosti: Oddaljenost železniških postaj od regionalnih središč, majhnost podjetij in 

demografski pritiski. 

o Grožnje: Neenaka dostopnost do storitev in povečana konkurenca za delovno silo. 
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5. Polja delovanja 

o Strateško upravljanje in razvoj območij blizu železniških postaj. 

o Povezovanje posameznih občin z nadregionalnim železniškim omrežjem. 

o Postavitev južne Avstrije kot mednarodno privlačne regije z inovativnimi izobraževalnimi 

in gospodarskimi politikami. 

 

Zaključek: 

Koralm Railway je ključni projekt za izboljšanje regionalne konkurenčnosti in trajnostnega razvoja. 

Uspeh bo odvisen od strateškega pristopa, usklajenega prostorskega in prometnega načrtovanja ter 

medregijskega sodelovanja. Projekt bo pripomogel k večji integraciji južne Avstrije in povečal 

gospodarske ter demografske možnosti. 
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Sistemsko povezani ukrepi za zmanjševanje poplavne 
in erozijske ogroženosti na porečju Meže z Mislinjo 

Tijana Mićić 
Vodnogospodarski biro Maribor, d.o.o. 

 

Povzetek predstavitve: 

1. Cilji in namen naloge 

Priprava strokovnih podlag za zmanjšanje poplavne in erozijske ogroženosti ter izboljšanje 

hidromorfološkega stanja voda. Naloga vključuje: 

o Ustvarjanje nabora celovitih ukrepov. 

o Prostorsko umeščanje ukrepov in usklajevanje z lokalnimi skupnostmi. 

o Razvrščanje ukrepov glede na nujnost izvedbe ter pripravo finančnih ocen. 

2. Vsebina sistemsko povezanih ukrepov (SPU) 

o Pregled stanja in obstoječih podatkov, vključno z integralnimi kartami poplav in 

prostorskimi akti občin. 

o Prikaz območij pomembnega vpliva poplav (OPVP), aktivnih razlivnih območij in ključne 

vodne infrastrukture. 

o Razvoj ukrepov na podlagi načela "vodi več prostora," s poudarkom na negradbenih 

(zaščita razlivnih površin) in gradbenih ukrepih (ponovna aktivacija poplavnih ravnic). 

3. Razvrstitev in grafični prikaz ukrepov 

o Ukrepi so razdeljeni glede na prioritete in razpoložljivost prostora. 

o Grafični prikazi omogočajo jasno vizualizacijo predvidenih posegov in njihovih učinkov na 

zmanjšanje poplavne ogroženosti. 

4. Sanacijski ukrepi 

Po poplavah avgusta 2023 so se oblikovala načela za: 

o Pripravo hidrološko-hidravličnih študij. 

o Vzpostavitev strateškega okvira za sanacijo prizadetih območij in izvedbo protipoplavnih 

ureditev. 

Zaključek: 

Predstavljeni sistemski ukrepi na porečju Meže z Mislinjo so ključni za izboljšanje poplavne varnosti in 

hidromorfološkega stanja voda. Uspešna implementacija zahteva usklajevanje z lokalnimi deležniki in 

celovito prostorsko načrtovanje, podprto z ustreznimi finančnimi sredstvi. 
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GZS – Zbornica gradbeništva in industrije gradbenega materiala 
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Univerza v Mariboru, Fakulteta za gradbeništvo, prometno inženirstvo in infrastrukturo 

 

 

 

Družba za raziskave v cestni in prometni stroki Slovenije 

 

 

 

 

 

Regionalna razvojna agencija za Koroško 
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